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1 Historia obiektu, jego wartosc historyczna.

Historia zespotu obiektow suwnicy gornej oraz zapadni podtorowej siega lat 30-tych
XX wieku. Szczegoblnie suwnica gérna zwigzana jest z regionem Dolnego Slaska a
8cislej z Wroctawiem. Suwnice wyprodukowano w nieistniejgcych juz wroctawskich
zakladach J.Schammel mieszczacych sie wéwczas przy obecnej ulicy Generata
Kazimierza Putaskiego.

Zapadnie podtorowg wykonaly zaklady specjalizujgce sie w produkcji urzadzen
dzwigowych Henschel&Sohn. Zaklady zostaly zatlozone w Niemczech, w Kassel w
roku 1810 i funkcjonujg do dzisiaj. W XX wieku znane byty z produkcji miedzy innymi
parowozow jak réwniez urzadzen transportowych.

Na kompleks suwnicy oraz zapadni podtorowej nalezy spojrze¢ réwniez z
perspektywy otaczajacej je owczesnej historii. Na zapadni podtorowej byty miedzy
innymi naprawiane parowozy, tabor kolejowy oraz elektryczne pojazdy trakcyjne. Co
oznacza, iz linia kolejowa z Wroctawia przez Jaworzyne Slaska do Jeleniej Gory byta
przed wojng zelektryfikowana. Niestety zawirowania Il Wojny Swiatowej
spowodowaly, iz wycofujace sie z terenéw Dolnego Slaska wojska radzieckie zabraly
ze sobg stupy sieci trakcyjnej wraz z towarzyszacymi urzadzeniami. Slady po tych
dziataniach widaé po dzi§ dzien wzdiluz nasypow przy ulicy Nasypowe] we
Wroctawiu. Z fundamentu z cegly wystajg pozostatosci po ucieciu stupdéw sieci
trakcyjne;.

Suwnica jak réwniez zapadnia podtorowa sg jednymi z ostatnich urzadzen
dokumentujgcych prowadzong w latach 1917 — 1945 elektryfikacje parowozowni
wachlarzowej w Jaworzynie Slaskiej. Kompleks powstat okoto 1914 roku z
przeznaczeniem do obstugi lokomotyw elektrycznych kursujgcych na linii Wroctaw
Jelenia Goéra. W roku 1947 kiedy to demontowano elektryfikacje linii, kompleks
zapadni i suwnicy przeznaczono do obstugi lokomotyw parowych oraz innego taboru
kolejowego. Pierwotnie mury kompleksu wykonano z cegiet. Zachowaty sie Sciana
przednia (patrzac od strony parowozowni) oraz $ciana tylna kompleksu. Na $cianie
przedniej wida¢ gorne zawiasy utrzymujgce niegdys wrota wjazdowe do kompleksu.
Dolne zawiasy zostaty skradzione prawdopodobnie w latach 2002 — 2004. W latach
70-tych XX wieku podjeto decyzje o przebudowie kompleksu. Rozebrane zostaty
$ciany boczne i zastgpione stalowag konstrukcjg. Niestety modernizacja nigdy nie
zostata dokonczona (brak posadzek, scian, dachu). Obiekt unikatowy na mapie
polski najpierw czesciowo zniszczony przez owczesnego wihasciciela — PKP — po
czym dzieto niszczenia byto dokonczone przez szabrownikéw. Unikatowo$é obiektu
podkresla rok produkcji urzgdzen — przed 1920 w firmach z Wroctawia — oraz
lokalizacja kompleksu. Podobne urzadzenia byly instalowane na terenie zaktadow
naprawczych taboru kolejowego a nie w parowozowniach.

Jako urzadzenia stanowig $wiadectwo dla 6wczesnego poziomu rozwoju techniki,
mysli technicznej oraz rozwoju gospodarki.

Obydwa urzadzenia sg wpisane do rejestru zabytkdéw i podlegajg ochronie prawnej.
Przywrocenie ich do funkcjonowania lezy w interesie obecnego spoteczenstwa jak
réwniez nastepnych pokolen.
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2 Stan zachowania.

Ogodlna charakterystyka stanu suwnicy oraz zapadni p odtorowej .

Znajdujacy sie na terenie Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie
Slaskiej kompleks zapadni podtorowej oraz suwnicy nalezy oceni¢ jako bardzo
dobrze zachowany pod wzgledem kompletnosci podzespotdéw. Straty kompleks
ponidst w latach 2002 do 2004 kiedy to teren parowozowni pozbawiony byt zarzadcy.
Wowczas suwnica zostala pozbawiona oryginalnego silnika elektrycznego
napedzajgcego wyciggarke suwnicy.

W latach 70-tych XX wieku kompleks poddano modernizacji. W efekcie wyburzono
$ciany boczne a nad calym kompleksem zbudowano stalowg konstrukcje
szkieletowg. Konstrukcja szkieletowa podtrzymuje pozostate oryginalne $ciany z
cegly. Cato$¢ pokryta jest blachg falista tworzac w ten sposéb zadaszenie.
Oryginalna stalowa konstrukcja nosna suwnicy zostata zachowana. Brak wr6t
wjazdowych oraz bocznych $cian powoduje, iz cato$é kompleksu poddana jest
dziataniu czynnikéw atmosferycznych. Zapadnia podtorowa jak rOwniez suwnica
wymagajg modernizacji instalacji elektrycznej aby mozliwe bylo bezpieczne
uzytkowanie. Zapadnia podtorowa jest elementem czynnym. Jednak po tak diugim
okresie eksploatacji wymaga naprawy i renowacji .

W zbiorach muzeum znajdujg sie oryginalne dokumenty ,Ksigzka rewizji zapadnia”
oraz ,Ksigzka rewizji suwnia gérna”. Dokumenty dostarczajg wielu bardzo cennych
informacji technicznych w zakresie kompleksu. Suwnia zgodnie z dokumentacjg
zostata wykonana do udzwigu 15 ton. Jednak w trakcie rewizji w dniu 10.10.1966
roku stwierdzono, iz udzwig nalezy ograniczy¢ do 7,5 tony. Jako przyczyne podano
brak elektrycznych wytgcznikdéw krancowych oraz hak przystosowany do udzwigu 7,5
tony.

Z przeprowadzonych ogledzin wynika, iz stan zachowania (w zakresie oryginalnosci
elementow) kompleksu jest bardzo dobry. Zapadnia podtorowa jest obiektem
czynnym i byta wykorzystywana do przeprowadzania prac polegajgcych na wymianie
zestawow kotowych parowozu TKt48-18 w latach 2014.

Ogledziny suwnicy wskazujg na bardzo dobry stan zachowania. Wszystkie elementy
konieczne do bezpiecznego dziatania sg. Mechanizmy przektadni zebatych sag
pokryte smarem co powoduje, iz zte warunki atmosferyczne nie spowodowaty korozji
elementow. Podobnie elementy tozyskujgce rowniez sg pokryte warstwg smaru przy
kazdym takim elemencie sg smarownice. To powoduje, ze w gorgce dni smar ulega
wytopieniu i wcieka do tozysk. W efekcie tozyska sg zabezpieczone przed korozja.
Naped suwnicy stanowity dwa odrebne silniki elektryczne. Obydwa silniki sa
zachowane i podtgczone poprzez przekladnie zebate zapewniajgc tym samym
mozliwo$¢ przemieszczania ramy suwnicy oraz wyciggarki suwnicy. Nie zachowat sie
niestety silnik umozliwiajgcy prace wyciggarki wraz z zebatkg umozliwiajgca
przenoszenie napedu. Ogledziny wskazaly, iz brakuje oktadziny ciernej na
urzadzeniu hamulcowym bebna wyciggarki. Caly mechanizm jest wraz ze
sterowaniem elektrycznym. Taka okladzina to element, ktory nalezy poddac
regeneracji. Zwroci¢ nalezy uwage, iz jarzmo mocujgce okladzine cierng jest
kompletne.
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Szyny po ktorych porusza sie suwnica jak réwniez wyciggarka sg kompletne i nie
zniszczone. Kazda z szyn na koncach posiada klocek oporowy zabezpieczajgcy
przed wypadnieciem suwnicy/wyciggarki po za obszar roboczy. Zwrécié nalezy
uwage na zachowane elementy zasilajgce rame suwnicy oraz wyciggarke.
Zachowane sag rowniez elementy izolatorow. Na stan obecny w trakcie ogledzin
poddano stan kot zebatych. Wszystkie skontrolowane zebatki w ich czesciach
widocznych nie posiadajg uszkodzen zebow. Niestety nie zachowata sie w catosci
oryginalna instalacja elektryczna. Na suwnicy wida¢ przerébki instalacji elektrycznej
jakie byty prowadzone prawdopodobnie w latach 70-tych XX wieku. Obecna jest na
suwnicy skrzynka elektryczna — pusta. Dodatkowo w ramach prac modernizacyjnych
w latach 70-tych zostato dospawane kilka barierek.

Przeprowadzone ogledziny wskazujg na bardzo dobre zachowanie kompleksu
suwnicy i zapadni podtorowej. Stanowi to doskonaty punkt wyjscia do podjecia prac
konserwatorskich i remontowych majacych na celu przywrécenie kompleksu do
eksploataciji.
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3 Cel prac konserwatorskich, przyjeta koncepcja.

Celem podjetych prac remontowych i konserwatorskich jest odbudowa suwnicy oraz
zapadni podtorowej. Suwnica jest bardzo waznym urzadzeniem umozliwiajgcym
podnoszenie/opuszczanie ciezkich podzespotow taboru kolejowego. Zapadnia
podtorowa to urzadzenie, ktore pozwala na opuszczanie/podnoszenie catych
wozkow wagondéw kolejowych lub na opuszczanie/podnoszenie zestawow kotowych
lokomotyw parowych. Aby mozliwe byto uzytkowanie urzadzen, przy prowadzonych
naprawach taboru kolejowego w Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na Slasku w
Jaworzynie Slaskiej, wszelkie rozwigzania techniczne musza byé zgodne z
istniejacymi przepisami oraz muszg zapewnia¢ bezpieczenstwo eksploatacji. Zatem
konieczne jest nie tylko uzgodnienie zakresu prac z wiasciwym miejscowo
Konserwatorem Zabytkow ale réwniez konieczne jest uzgodnienie zakresu prac z
inspektorem TDT. Efekt przeprowadzonych prac musi zapewnia¢ bezpieczehnstwo
uzytkowania. Po skonczonych pracach remontowych i konserwatorskich zapadnia
podtorowa oraz suwnica muszg przejsC¢ rygorystyczne testy dopuszczajgce do
eksploatacji. Z uwagi na stan urzgdzen oraz ich wiek okaza¢ sie moze konieczne
odtworzenie lub wykonanie niektérych elementow i podzespotow. Wszelkie brakujace
czesci muszg by¢ wykonane technologiami dajgcymi nie gorsze parametry
wytrzymato$ciowe niz oryginalnie wytworzone czesci.

Muzeum w ostatnich latach przeprowadzito odbudowe posiadanego parowozu
TKt48-18 oraz trzech wagonow osobowych BCi28 z roku 1928. Parowoz jak réwniez
wspomniane wagony stanowig w chwili obecnej rozpoznawalng wizytéwke dolnego
Slgska. Ponadto w muzeum przeprowadzono naprawe trzech lokomotyw
spalinowych, ktore uzytkowane sg w muzeum jak réwniez parowozu bezogniowego
TKB/b (1956). Jednoczesnie muzeum wykonuje prace konserwatorskie oraz realizuje
prace renowacyjne dla kontrahentéw zewnetrznych. W chwili pisania niniejszego
dokumentu koriczone sg prace renowacyjne przy parowozie waskotorowym Px dla
muzeum w Sochaczewie. Nad to muzeum planuje odbudowe dwoéch waznych
historycznie parowozéw Pt31-49 oraz Ty45-20. Z uwagi ha powyzsze nalezy z calg
mocg podkresli¢, iz posiadanie wlasnego zaplecza technicznego jest elementem
warunkujgcym mozliwosé realizacji dalszych prac w muzeum, tym samym rozwoj
muzeum oraz wspolprace z podmiotami zewnetrznymi w zakresie prac
konserwatorskich i renowacyjnych z mozliwoscig przywrécenia taboru do ruchu po
torach publicznych.

Odbudowa kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowg ma réwniez znaczenie ze
wzgledu na tak zwang trase parowozowg w ramach ktorej turysci mogg zapoznac sie
z calym procesem obrzadzania parowozu. Rownoczesnie odbudowa wpisuje sie w
projekt uruchomienia pracowni konserwatorskiej taboru kolejowego oraz utrzymanie
tak zwanych ,zanikajgcych zawodow”.

Rozdziat ,Zakres najwazniejszych prac do wykonania” jest przegladem
poszczegodlnych podzespotéw wraz z opisem prac do wykonania. Jak to juz zostato
wspominane dodatkowe prace mogg sie pojawic w momencie rozebrania
poszczegdlnych komponentéw. Nie jest mozliwe na obecnym etapie szczegoétowe
okreslenie wszystkich prac koniecznych do wykonania aby przywroci¢ do
uzytkowania kompleks zapadni podtorowej wraz z suwnica.
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Realizujgc tak skomplikowany projekt nalezy pamieta¢, iz odbudowany kompleks
musi spetnia¢ warunki bezpieczenstwa. Zastosowane w trakcie prac elementy i
materialy muszg by¢ zgodne (w zakresie wytrzymatosci) z elementami
zastosowanymi fabrycznie. Wszelkie remontowane elementy oraz elementy
regenerowane powinny by¢é wykonane technikami dajgcymi nie mniejsze parametry
wytrzymatosciowe niz oryginalnie wytworzone czesci. Efekt ukonczonych prac musi
byé poddany wnikliwym testom bezpieczenstwa.

Kompleks zapadni podtorowej wraz z suwnicg po ukonczeniu prac bedzie kolejnym
waznym eksponatem w muzeum stanowigcym dziedzictwo techniki lat od okoto 1920
roku do czas6w powojennych, podkreslajgcym tym samym zdobycze mysli
inzynierskiej tamtych czasow
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4 Zakres najwazniejszych prac do wykonania

W podrozdziatach zostaly wyszczegodlnione poszczegodlne elementy kompleksu
zapadni podtorowej i suwnicy wraz ze wskazaniem prac do wykonania na tych
elementach. Pamieta¢ nalezy, iz aby przeprowadzi¢ naprawe poszczegoéinych
elementow konieczne jest rozebranie kompleksu zapadni podtorowej oraz suwnicy.

4.1. Odbudowa zapadni podtorowej
Najwazniejsze prace do wykonania to:

* Wykonanie i uzgodnienie dokumentacji modernizacjiw TDT

* Wykonanie i uzgodnienie dokumentacji wykonania nakretek nosnych oraz $Srub
wrzecionowych w TDT

» Demontaz zapadni

* Wykonanie czterech sztuk nakretek nosnych

* Wykonanie czterech sztuk srub wrzecionowych no$nych

* Naprawa stotu zapadni oraz wymiana desek

* Naprawa szyn przejazdowych stotu zapadni wraz z mocowaniem do stotu zapadni

* Naprawa przekitadni napedowych mechanizmu podnoszenia stotu zapadni

* Naprawa recznego mechanizmu jazdy zapadni

« Demontaz z zapadni, rozmontowanie ukfadu jezdnego zapadni (kota wraz z
tozyskami)

» Zlozenie uktadu jezdnego zapadni oraz montaz na zapadni

» Czyszczenie (odrdzewianie) oraz przygotowanie powierzchni do malowania

* Wymiana instalacji elektrycznej zasilajgcej okoto 10mb przewodu

 Wymiana instalacji elektrycznej sterowniczej (skrzynki taczeniowe dwie sztuki,
wytacznik gtéwny oraz wytaczniki krancowe)

* Montaz zdalnego sterowania stotu zapadni

» Pomiary oraz naprawa silnika elektrycznego tréjfazowego o mocy 7,5 kW

* Czyszczenie kanatu zapadni

* Wykonanie i montaz nowych pokryw zapadni w ilosci sze$¢ sztuk

* Wykonanie i montaz nowych pokryw zapadni w ilosci dwoch sztuk

* Montaz zapadni

» Odbicie starego tynku, w taki sposéb aby nie uszkodzi¢ cegty

» Oczyszczenie cegiet oraz pokrycie srodkiem zabezpieczajgcym

* Tynkowanie powierzchni kanatu zapadni

» Whybiatkowanie wapnem wraz z ewentualng odbudowg miejsc przeznaczonych na
oswietlenie (szacowana liczba osiem sztuk)

* Przygotowanie dokumentacji — w tym Ksiegi rewizyjnej zapadni - oraz odbior przez
inspektora TDT

Udzwig zapadni podtorowej zgodnie z ksigzkg rewizyjng dopuszczony jest do 20 ton.
Ostatnia rewizja zapadni dokonana byta w dniu 12.01.1971. Inspektor wykonujacy
rewizje utrzymat dopuszczenie do 20 ton. JednoczeSnie zapisal, iz stan Srub
no$nych, nakretek oraz przektadni jest zadowalajacy.
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Zapadnia podtorowa technicznie nie jest ztozonym mechanizmem. Sktada sie z
ruchomej platformy z elementem torowiska. Opuszczana jest na S$rubach
wrzecionowych nosnych poprzez nakretki, ktdre sg na stale zespolone sg z
platformg. Jednak aby zapadnia mogta by¢ eksploatowana bezpiecznie nalezy
wszystkie elementy bardzo wnikliwie skontrolowac.

Wrzeciona wraz z nakretkami stanowig najwazniejszy element zapadni. W roku 2014
w trakcie naprawy parowozu TKt48-18 zapadni byla wykorzystana do opuszczania
zestawow kotowych.

Naprawie podlegaé bedzie stot zapadni podtorowej. Wymienié¢ nalezy na nowe deski
na stole zapadni wraz z szynami. Cato§¢ metalowej konstrukcji wyczysci¢ oraz
zabezpieczy¢ Srodkami antykorozyjnymi. Nastepnie pomalowaé wedtug zasady
przyjetej w rozdziale 5.4. Lozyska wyczysci¢ ze starego smaru i skontrolowaé ich
stan. Przed ztozeniem przesmarowac¢ smarem tozyskowym £ T-43.

Sprawdzi¢ dziatanie recznego mechanizmu opuszczania zapadni. Sprawdzi¢ czy
opuszczanie/podnoszenie stotu zapadni przebiega ptynnie. Uszkodzone elementy
wymieni¢ na nowe. Sprawdzi¢ przektadnie silnika elektrycznego z mechanizmem
opuszczania/podnoszenia zapadni. Kontroli poddaé oryginalny silnik elektryczny w
zakresie pomiaru rezystancji izolacji. Instalacje elektryczng wymieni¢ na nowa.
Rekomenduje sie umieszczenie przewodow elektrycznych w stalowych rurkach. Tak
prowadzona instalacja bedzie odporna na przypadkowe uszkodzenia przez ciezkie
elementy transportowane zapadnig. Wykonac instalacje sterowniczg sktadajaca sie z
dwoch skrzynek taczeniowych wraz z wylacznikiem gtownym oraz wytgcznikami
krancowymi.

W obecnie stosowanych konstrukcjach zapadni do sterowania wykorzystuje sie
wszelkiego rodzaju piloty. Takie rozwigzanie jest bardzo wygodne a zarazem
zwieksza bezpieczenstwo obstugi zapadni podczas transportu ciezkich elementéw.
Pamieta¢ jednak nalezy, iz kompleks zapadni podtorowej pochodzi z 1935 roku a
wowczas takie rozwigzania nie byly znane. Rekomenduje sie montaz urzadzenia do
zdalnego sterowania zapadnig jednak w taki sposéb aby nie naruszy¢ wartosci
zabytkowej kompleksu. Zapadnia na czas, w ktdrym nie jest uzytkowana powinna
by¢ zakryta aby przez otwory technologiczne nie doszto do wypadku polegajacego
na wpadnieciu cziowieka do kanatu zapadni. Istniejgce ramki pokryw oczysci¢ oraz
pokry¢ srodkami antykorozyjnymi, na tak przygotowang powierzchnie nanie$é farbe
wierzchnig. Rekomenduje sie uzycie farb chlorokauczukowych, ktére majg wiekszg
odporno$¢ na sScieranie. Przed pomalowaniem ramek nalezy dokiadnie sprawdzi¢
czy pasujg do otworu kanatu zapadni. Stalowe wykonczenie kanatu zapadni oczyscié
i pomalowa¢ sSrodkami antykorozyjnymi. Rekomenduje sie uzycie farb
chlorokauczukowych. W ramkach wykona¢ pokrywy z desek. Deski przed montazem
pomalowaé¢ srodkami na bazie woskéw w celu zabezpieczenia przed wchtanianiem
wilgoci. Grubos¢ desek powinna by¢ nie mniejsza niz 2,5 cm.

W kanale zapadni nalezy umies$ci¢ o$wietlenie w oprawach warsztatowych. W kanale
zapadni sg miejsca, w ktorych oryginalnie byto umieszczone oswietlenie techniczne.
Niestety nie zachowaly sie do dnia dzisiejszego zadne elementy instalacji
elektrycznej.

Przed przystgpieniem do montazu zapadni nalezy dokona¢ czyszczenia kanatu
szybu zapadni oraz kanatu transportowego zapadni.

Odbiér zapadni przez inspektora TDT poprzedzi¢ przygotowaniem kompletnej
dokumentacji odbiorowej. Do dokumentacji dotgczyé ,Ksiazke rewizji zapadni” i
kontynuowac w niej wpisy na nastepne lata zgodnie z przepisami.
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4.2. Odbudowa suwnicy
Najwazniejsze prace do wykonania to:

* Wykonanie i uzgodnienie dokumentacji modernizacji w TDT
« Demontaz wozka suwnicy, rozmontowanie ukfadu jezdnego wodzka (kota wraz z

tozyskami)

» Zlozenie ukfadu jezdnego ramienia suwnicy oraz montaz na konstrukcji nosnej
suwnicy

» Demontaz ramienia suwnicy, rozmontowanie uktadu jezdnego ramienia (kota wraz z
tozyskami)

* Zlozenie uktadu jezdnego wdzka suwnicy oraz montaz na suwnicy

e Czyszczenie (odrdzewianie) oraz przygotowanie powierzchni wdzka suwnicy do
malowania

» Czyszczenie (odrdzewianie) oraz przygotowanie powierzchni ramienia suwnicy do
malowania

» Pomiary parametréw elektrycznych silnikéw oraz naprawa

» Pozyskanie silnika elektrycznego trojfazowego o mocy 7,5 kW do napedu wyciggarki
suwnicy. Pomiar oraz naprawa

* Pozyskanie zebatki przenoszacej naped na mechanizm sterowania wyciggarki
suwnicy z silnika elektrycznego

« Wymiana instalacji elektrycznej zasilajgcej dlugos¢ przewodu oszacowa¢ na
podstawie rozpieto$ci jazdy suwnicy

Wymiana instalacji elektrycznej sterowniczej (skrzynki taczeniowe dwie sztuki,
wytgcznik gtéwny oraz wylgczniki krancowe szes¢ sztuk)

* Montaz zdalnego sterowania suwnicy

* Rozmontowanie uktadu hamulcowego wyciggarki suwnicy. Pomiary
elektromagnetycznego wigcznika hamulca oraz naprawa

* Montaz oktadziny ciernej do mechanizmu hamulca wraz z regulacja sity hamowania

» Czyszczenie ukladow zebatek napedow wdzka, ramienia, wyciggarki suwnicy

* Montaz nowej liny wyciggarki suwnicy o minimalnym udzwigu roboczym 15 ton
(zastosowac line o parametrach nie gorszych niz, diugo$¢ 40 mb, Srednica 22 mm,
ilos¢ drutéw 222, ilos¢ skretek 6, srednica drutu 0,5) wysoko$é podnoszenia 8,2 m
dtlugos¢ jazdy suwni 12m diugosé jazdy wozka 9,7m

* Obcigzenie probne liczy¢ na 18750 kg

» Pozyskanie oraz montaz haka wyciggarki suwnicy o minimalnym udzwigu roboczym
20 ton obecny hak ogranicza udzwig suwnicy do 7,5 ton

* Montaz o$wietlenia suwnicy (liny wyciggarki suwnicy oraz ramienia suwnicy)

* Przygotowanie dokumentacji — w tym Ksiegi rewizyjnej suwnicy - oraz odbior przez
inspektora TDT, testy obcigzen statycznych oraz dynamicznych zgodnie z PN

Udzwig suwnicy zgodnie z ksigzka rewizyjng wynosi 15 ton. Wykonana rewizja w
dniu 08.01.1971 utrzymuje ograniczenie udzwigu suwnicy do wartosci 7,5 tony. Jako
przyczyna podane jest brak wytacznikdw krancowych oraz nosnos¢ haka 7,5 tony.

Konstrukcje metalowg suwnicy wraz z podiogg pomostow oczysci¢ oraz
zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Instalacje elektryczng wymieni¢é na nowg. Wykonaé
instalacje sterowniczg sktadajgca sie z wylgcznika gldwnego, wiacznika sterujgcego
suwnicg oraz wigcznika sterujgcego wyciagarka suwnicy. Instalacja elektryczna ze
wzgledow bezpieczenstwa musi zawieraé wylgczniki skrajne dwa dla ramienia
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suwnicy oraz dwa dla wyciggarki suwnicy. Podobnie jak w przypadku zapadni
podtorowej zamontowac¢ urzadzenie umozliwiajgce zdalne sterowanie ale w sposob
taki aby nie naruszac¢ historycznej wartosci obiektu — rok produkcji 1935. Oryginalng
instalacje elektryczng zasilajgca ramie suwnicy jak i wyciggarke suwnicy nalezy
zabezpieczy¢. W ocenie autora dokumentu mozna ta instalacje wykorzysta¢ do
zasilania suwnicy. Jednak nalezy wzig¢ pod uwage obecne przepisy oraz
bezpieczenstwo eksploatacji.

Suwnica nie posiada oryginalnego silnika elektrycznego zasilajgcego wyciagarke.
Nalezy dobraé inny silnik elektryczny o mocy 7,5 KW i obrotach 1450 obr/min Taki
silnik bedzie umozliwiat przenoszenie ciezaru o wartosci rownej maksymalnemu
obcigzeniu suwni. Sprawdzi¢ stan oraz dziatanie bebna nawijajgcego stalowg line.
Stalowa line wymieni¢ na nowa. Line tak dobra¢ aby mozliwe bylo przenoszenie
ciezaru 15 ton. Wymienic istniejacy hak na hak o maksymalnej obcigzalnosci nie
mniejszej niz 15 ton. Wnikliwej ocenie poddaé¢ nalezy barierki na suwnicy gdyz w
latach 70-tych do oryginalnych barierek zostaly dospawane ,nowe”. W efekcie
dotozone, podczas modernizacji, barierki nie pasujag to barierek oryginalnych. Psujg
tym samym oryginalnoS¢ i konsystencje zbytku. Kolorystyke suwnicy przyjac¢ jak
opisano w rozdziale 5.4.

Elementy ruchome suwnicy dokladnie oczysci¢ ze starych $rodkdédw smarujgcych
stosujac rope nakltadana pedzlem lub uzywajgc myjki cisnieniowej. W przypadku
wiekszych elementow jak kota zebate mozna zastosowa¢ do pierwszego
czyszczenia myjke cisnieniowg jednak pamieta¢ nalezy o dokladnym wysuszeniu
elementow oraz pokrycie ich powierzchni srodkami zabezpieczajgcymi przed korozja.
W trakcie ogledzin ustalono, iz tozyska elementow ruchomych maja pozakrecane
smarownice co oznacza, iz nie sg skorodowane tozyska. Elementy toczne nalezy
rozebra¢ i wyczysci¢ ze starych smarOw stosujgc rope nakladang pedzlem.
Wyczyszczone elementy sklada¢ stosujgc smar tozyskowy np. £T43. Smarownice
wypeti¢ smarem i zakreci€. Po uruchomieniu suwnicy nalezy po miesigcu
eksploatacji dokona¢ sprawdzenia ilosci smaru w smarownicach. Ewentualny brak
uzupetnié.

Poddac regeneracji oktadzine cierng urzadzenia hamujgcego. Sprawdzi¢ dziatanie
hamulca oraz dokona¢ ewentualnej regulacji sity hamowania.
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4.3. Odbudowa konstrukcji no$nej suwnicy
Najwazniejsze prace do wykonania to:

+ Demontaz silnikbw elektrycznych tréjfazowych napedu ramienia suwnicy 5 kW,
wozka suwnicy 1,8 kW

e Czyszczenie (odrdzewianie) oraz przygotowanie powierzchni konstrukcji nosnej
suwnicy do malowania

» Odbidr przez inspektora TDT, testy obcigzen statycznych oraz dynamicznych zgodnie
zPN

Ogledziny stalowej konstrukcji nosnej suwnicy wykazaty, iz jest to oryginalna
konstrukcja z lat 20-tych/30-tych. Swiadcza o tym potaczenia nitowane, ktére w
owym czasie byly najczesciej stosowane szczegdlnie przez inzynierow niemieckich.
Konstrukcja stalowa wykonana jest w przewazajacej czesci z dwuteownikéw. Ich
stan nie wzbudza zastrzezen. Nalezy calos¢ konstrukcji oczysci¢ z zalegajacych
warstw starej farby. Prace konieczne do wykonania na wysokosci nalezy prowadzi¢ z
rusztowania ustawionego stabilnie na ziemi oraz zwigzanego z konstrukcjg suwni w
taki sposob aby gwarantowato bezpieczenstwo pracy. Wyczyszczone powierzchnie
od razu pokrywacC nalezy farbg antykorozyjna. Nastepnie nalezy potozy¢ farbe
wierzchnig. Rekomenduje sie zastosowanie farb chlorokauczukowych. Kolorystyka
powinna by¢ dobrana jak to zostato opisane w rozdziale 5.4.
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5 Miejsce przechowywania i warunki prowadzenia prac
konserwatorskich.

Kompleks zapadni podtorowej wraz z suwnicg znajduje sie na terenie Muzeum
Przemystu i Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slaskiej bedacego czesécia Fundagii
Ochrony Dziedzictwa Przemystowego Slgska. Jednoczesnie prace konserwatorskie i
naprawcze prowadzone bedg na terenie muzeum.

5.1.Plan BIOZ (Bezpieczenistwo i Ochrona Zdrowia).

W trakcie wykonywania wszelkich prac nalezy przestrzega¢ ogélnie obowigzujgcych
zasad BHP. Miejsce wykonywania poszczegoélnych czynnosci zabezpieczy¢ przed
dostepem o0s6b postronnych. W trakcie prowadzenia prac o charakterze
pytotworczym zastosowaé odpowiednig wentylacje pomieszczenia. Pracownicy
muszg w trakcie takich prac uzywa¢ masek przeciwpytowych jak rowniez okularow
ochronnych. Rekomenduje sie w miare mozliwosci zbudowanie kurtyn (np. z
brezentu) aby ochronic¢ inne czesci parowozowni przed nadmiernym rozchodzeniem
sie pylu. W trakcie wykorzystywania wszelkich rozpuszczalnikéw, farb odczynnikow
zrgcych (np. kwasy) stosowa¢ odpowiednie ubranie ochronne jak rowniez maski i
okulary ochronne uniemozliwiajgce wdychanie oparéw. W trakcie ewentualnego
rozcienczania roztworéw kwasu zawsze stosowac zasade aby wlewaé kwas do wody
NIGDY odwrotnie.

Do podnoszenia, przenoszenia w powietrzu elementéw stalowych nalezy stosowac
odpowiednie pasy NIE fancuchy. W ten sposo6b uniknie sie zeSlizgniecia
przenoszonego elementu. Nigdy nie wchodzi¢ pod element, ktory nie jest w sposob
pewny postawiony na ziemi.

Prace, do ktorych trzeba bedzie zastosowac¢ spawarki, palniki nalezy tak prowadzic¢
aby nie zaproszy¢ ognia. Nadto uwaza¢ nalezy na miejsca poddane obrébce
termicznej aby nie doszto do poparzenia 0sob pracujgcych. Butle z gazem/tlenem nie
wystawia¢ na nadmierne nagrzewanie — zagrozenie wybuchu.

5.2. Wspétpraca z wiasciwym miejscowo i rzeczowo konserwatorem zabytkow.

Kompleks zapadni podtorowej wraz z suwnicg jest wpisany do ewidencji zabytkow
stad tez wszelkie prace nalezy uzgadnia¢ z konserwatorem zabytkow. W pierwszym
etapie dokument ,Program prac konserwatorskich” zostanie uzgodniony z
konserwatorem. Jednak z wuwagi na ztozono$¢ projektu konieczne bedzie
prowadzenie kolejnych uzgodnieh po demontazu elementow, ktére na obecnym
etapie sg nie widoczne. Okaza¢ sie roéwniez moze, iz element widoczny po
rozebraniu nie bedzie nadawat sie do naprawy i trzeba bedzie réwniez z
konserwatorem zabytkéw uzgodni¢ dalsze dziatania. Konserwatora zabytkdw nalezy
informowac o przebiegu prac oraz o pojawiajacych sie problemach.

Wszelkie prace prowadzone przy zabytkowym kompleksie nalezy prowadzi¢ w taki
sposOb aby pozostawi¢ jak najbardziej oryginalng substancje zabytku. Majgc na
uwadze, iz kompleks ma zosta¢ przywrdcony do uzytkowania trzeba stosowaé takie
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rozwigzania, ktére dadzg mozliwos¢ bezpiecznej eksploatacji a jednoczes$nie
pozostawig jak najwieksza ilos¢ czesci oryginalnych. Jesli w trakcie prac okaze sie, iz
nie ma mozliwosci pozostawienia czesci oryginalnej nalezy wowczas zastosowac
czes¢ inng (zamienng) ale oryginalng wyeksponowa¢ w muzeum.

5.3. Wykaz niezbednych prac do wykonania z propozycja technik i metod
naprawczych.

W rozdziale 4 oraz podrozdziatach spisane zostaly poszczegllne elementy
kompleksu zapadni podtorowej wraz z suwnicg. Dla kazdego z tych elementow
nalezy wykonac¢ prace wedtug nastepujacej kolejnosci:

Wypetni¢ karte podzespotu

Wypetni¢ karte materiatowa podzespotu

Wypetni¢ karte czasochtonnos$¢ prac

Wykona¢ dokumentacje fotograficzng podzespotu (minimum 3 maksymalnie 5
zdje¢) w uzasadnionych przypadkach mozliwe jest odstepstwo po uzyskaniu
zgody koordynatora projektu.

PwbdPE

Po wypetnianiu dokumentow z punktow 1 — 4 dla catego rozdziatu 4 nalezy wypetnic
dokumenty:

1. Karta materiatowa zbiorcza
2. Karta inwentaryzacji

W ten sposob pozyskana zostanie kompletna wiedza na temat stanu technicznego
kompleksu. Jesli w trakcie prac zostang zlokalizowane elementy, ktore nie sg ujete w
rozdziale 4 to nalezy dla tych elementow przeprowadzi¢ zdokumentowanie zgodnie z
powyzszym opisem. Tak wykonane prace pozwolg ustalic czy pozyskane
dofinansowanie bedzie wystarczajgce na przeprowadzenie odbudowy kompleksu.

Wszystkie dokumenty przedstawione powyzej stanowig zatgcznik do niniejszego
dokumentu.

Wykona¢ nalezy badania stratygraficzne zapadni podtorowej i suwnicy. Na tych
elementach mogg znajdowaé sie stare oznaczenia lub mozliwe bedzie uzyskanie
informacji o oryginalnej kolorystyce. W trakcie tych badan szczegdlng uwage zwrdécic
na logo suwnicy zamalowane warstwg farby. Pod tg farbg moze by¢ oryginalne
malowanie.

Przed rozkrecaniem wszelkich elementéw taczonych Srubami nalezy zastosowac
gteboko penetracyjne $rodki aby w mozliwie najwiekszym stopniu unikna¢ urwania
Sruby. W przypadku mocno skorodowanych potaczen srubowych nalezy potaczenie
Srubowe podgrza¢ palnikiem i tak rozgrzane potgczenie probowac¢ odkrecac.
Wszelkie elementy metalowe nalezy oczyszcza¢ metodg piaskowania lub tez
usuwajac rdze mechanicznie. W zaleznosci od elementu nalezy dobra¢ tak narzedzia
aby nie doszio do uszkodzenia mechanicznego (np. zdjecia zbyt duzej warstwy
metalu). Dobrym rozwigzaniem sg reczne i elektryczne szczotki do usuwania rdzy lub
stosowanie mikropiaskarek/piaskarek w zaleznosci od wielkosci elementu
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czyszczonego. Jako Scierniwa stosowac¢ szkio, korund, piasek kwarcowy o
odpowiedniej gradacji. W efekcie takiej obrobki powierzchnia bedzie chropowata co
utatwi przyleganie farb zabezpieczajacych oraz powitok lakierniczych. W miejscach
trudno dostepnych mozna stosowaé wszelkiego rodzaju odrdzewiacze w formie
roztworow kwaséw nieorganicznych (np. kwas solny) jak i organicznych (np. roztwor
taniny). PamietaC nalezy aby wyczyszczone i odrdzewione powierzchnie
zabezpieczy¢ przed dziataniem wilgoci. Najlepiej takie elementy pokry¢ powtokami
antykorozyjnymi w formie wysokogatunkowych bezbarwnych lakieréw akrylowych.
Jesli element nie bedzie poddawany dalszym obrobkom lakierniczym nalezy
powstata powierzchnie pokry¢é benzynowym roztworem wosku. Powtoki
antykorozyjne nalezy nanosi¢ z uwzglednieniem funkcji elementu oraz docelowe]
kolorystyki. Nalezy stosowac sie do zalecenh producenta srodka chemicznego.

Elementy nalezy zabezpiecza¢ smarem tak aby przygotowane powierzchnie nie
ulegly korozji. Sktadanie elementéw pracujgcych nalezy wykonywa¢ nie na sucho.
Poszczegolne elementy nalezy nasmarowac przed ztozeniem. Jako srodki smarne
uzywaé odpowiednich smaréw i olejéw.

Takie postepowanie zminimalizuje mozliwo$s¢ suchego pierwszego uruchomienia
mechanizmu. Po ztozeniu elementéw uzupetnié smar w smarownicach.

Wszelkie elementy lakierowane nalezy, przed przystgpieniem do naktadania powtok
malarskich, odtlusci¢. Odtluszczenie wykona¢ nalezy przy uzyciu benzyny
ekstrakcyjnej lub innego $rodka o takim samym dziataniu. Na tak przygotowang
powierzchnie nalezy natozy¢ podkiad antykorozyjny zgodnie =z zaleceniem
producenta. Dopiero tak przygotowany element mozna przeznaczy¢ do lakierowania.
Zaleca sie zebranie elementdw, ktére majg by¢ lakierowane w jednym kolorze przez
co uniknie sie réznych odcieni na poszczegdélnych elementach. Zastosowane
podktady antykorozyjne jak rowniez lakiery/farby musza byé odporne na dziatanie
wysokiej temperatury oraz czynnikdw atmosferycznych. Zaleca sie jako podkiad
antykorozyjny stosowanie cynku. Niewatpliwie takie zabezpieczenie spowoduje
wydtuzenie czasu eksploatacji poszczegélnych elementow. Kolorystyke kompleksu
nalezy dobra¢ zgodnie z przeznaczeniem. Jesli prace stratygraficzne nie przyniosa
informacji o wczesniejszej kolorystyce kompleksu nalezy w takiej sytuacji zastosowac
kolor szary. Rekomenduje sie wybor koloru poprzez okreslenie numeru RAL z palety
kolorow.

Prace, ktére nie mogg byé wykonane sitami muzeum nalezy zleca¢ do
podwykonawcow. Jednak nalezy ich zobligowa¢ do stosowania zasad jak powyzej.
Wszystko po to aby kompleks byt wykonany w jednolitej technologii.

5.4.Projekt kolorystyki oraz wykonczenia detali obiektu.

Jak to zostato wczesniej napisane nalezy przeprowadzi¢ prace stratygraficzne. Ich
efekt by¢é moze odpowie na pytanie w jakim kolorze byly oryginalnie stalowe
elementy kompleksu. W przeciwnym wypadku zastosowaé kolorystyke w kolorach
zblizonych do szarych. Niestety nie ma dokumentacji, z ktérej mozna by
wywhnioskowac jaki kolor kompleksu byt w oryginale.
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Ogolny widok kompleksu suwnicy i zapadni podtorowe;.
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6 Przyjeta metoda dokumentowania przebiegu prac
konserwatorskich.

W celu dokonania oceny poszczegolnych elementéw kompleksu zapadni podtorowej
wraz z suwnicg nalezy skrupulatnie wypetni¢ rozdziat 4. W dokumencie znajdzie sie
miejsce na miedzy innymi opis podzespotu, jego stan, kompletnos¢, wersje (moze
okaza¢ sie, iz jakis podzespot bedzie wymagat kilku ogledzin), dane osoby
sporzadzajacej opis. W ten sposob dokumentacja projektowa bedzie napetniana
rzeczywistymi danymi.

Przekazana do realizacji dokumentacja nie bedzie zmieniana. Zmiany beda
dokonane tylko w wypadku, koniecznosci uzupetnienia dokumentacji o nowe
aspekty, ktére pojawig sie po rozebraniu jakiego$ podzespotu a czego nie dato sie
wczes$niej przewidzie¢/ocenic.

Na etapie realizacji warto bedzie dokona¢ oceny, ktére elementy kompleksu gdzie
zostang wykonane oraz kto bedzie prowadzit naprawe. Zespot muzeum prowadzit
takie rozmowy z sukcesami. Takie podejscie poétgospodarcze da mozliwosé
koordynacji projektu oraz wgladu do postepu prac na kazdym etapie realizacji
projektu. Istotne bedzie powotanie koordynatora dziatan w catym zakresie projektu.
Koordynatorem moze by¢ pojedyncza osoba jak réwniez zespét oséb. Zapewne we
wstepnej fazie projektu koordynacje mozna bedzie powierzy¢ jednej osobie. Decyzje
0 rozbudowie ilosci os6b koordynujgcych mozna bedzie podjaé w tracie rozwoju
projektu.

W celu zapewnienia spojnosci wykonywanych prac nalezy komunikacje do/z grupy
realizujgcej projekt prowadzi¢ poprzez koordynatora projektu. Wielodrogowo$é
przekazywanej informacji spowoduje chaos i opoéznienia. Koordynator projektu
bedzie réwniez upowazniony do kontaktu z mediami w zakresie udzielania informacji
na temat prowadzonych/planowanych prac.
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7 Zataczniki.

W tym rozdziale zostaly zebrane wszelkie wzory dokumentow, o ktorych byto
napisane we wcze$niejszych rozdziatach. Sg to miedzy innymi, dokument
umozliwiajgcy opis elementdéw (inwentaryzacje), dokumenty odbiorowe oraz wszelkie
inne szablony jakie bedg wytwarzane na potrzeby projektu.

Karta podzespotu. Opis danego podzespotu z uwzglednieniem jego stanu oraz
mozliwosci naprawy czy pozyskania z innego miejsca.

Karta inwentaryzacji. Spis wskazujgcy czy dany podzespét jest czy go nie ma.
Powstanie na podstawie kart podzespotow.

Karta materialowa podzespotu. Tabela zawierajgca spis materialtdbw potrzebnych
do odbudowy podzespotu. Karta zawiera szacunkowg wycene poszczegoélnych
materiatéw i/lub prac.

Karta materiatowa zbiorcza. Spis wskazujgcy na sumaryczny koszt odbudowy.
Powstanie na podstawie kart materialowych podzespotow.

Karta czasochtonno $§¢ prac. Dokument zawiera tabele, ktéra przedstawia ile czasu
zajeta realizacja etapu oraz jakie prace byty podjete i przez jakie osoby.

Dokumentacja fotograficzna. Na potrzeby zdokumentowania stanu istniejgcego
zostata wykonana dokumentacja fotograficzna.
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Karta materiatowa podzespotu

Numer karty.................

Niniejszy dokument powigzany jest z Kartg Podzespotu numer..........

l.p. Rodzaj wydatku Jednostka | llos¢ | Cena [zl] | Wartos¢ [zi]
[szt])/[mb]

1.

2.

3.

Szacunkowe koszty

l.p. | Wartos¢ szacunkowa w [z1] Uwagi

1

Wypetit:.......ooo W ANIU

Zaakceptowalk: ..o, w dniu

Program prac konserwatorskich kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowa.
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Karta inwentaryzaciji

Dokument jest podsumowaniem wskazujgcym czy podzespot jest czy go nie ma.

Dokumenty powigzane to Karty Podzespotu :

Nazwa podzespotu /przyktad/

Jest

Brak

Kociot

Stojak ze skrzynig ogniowg

Zesporki, $ciegi i usztywnienia

Ptomienidwki i ptomienice

Dymnica

Urzadzenia kottowe uzupetniajgce

Ruszt

Popielnik

Drzwiczki paleniskowe

Przepustnica

Przegrzewacz pary

Rury parowe

Wypetit:.......ooo e W ANIU

Program prac konserwatorskich kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowa.
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Karta materiatowa podzespotu

Numer karty.................

Niniejszy dokument powigzany jest z Kartg Podzespotu numer..........

l.p. Rodzaj wydatku Jednostka | llos¢ | Cena [zl] | Wartos¢ [zi]
[szt])/[mb]

1.

2.

3.

Szacunkowe koszty

l.p. | Wartos¢ szacunkowa w [z1] Uwagi

1

Wypetit:.......ooo W ANIU

Zaakceptowalk: ..o, w dniu

Program prac konserwatorskich kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowa.
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Karta materiatowa zbiorcza
Numer karty.................

Niniejszy dokument powigzany jest z Kartami Materiatowymi Podzespotéw

l.p. | Numer Karty Materiatowe] llos¢ | Wartos¢ [zi]
Podzespotu

wn

Szacunkowe koszty

l.p. | Wartos¢ szacunkowa w [zi] Uwagi:
1

Wypetit..........oooei i W ANIU
Zaakceptowak:.............cooiiiiiineenn w dniu

Program prac konserwatorskich kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowa. 21




Karta czasochtonno$¢ prac

Etap numer..............

Numer karty................

Czasochtonno$¢ prac:

Etap | Miesigc | Osoby realizujgce

Zakres merytoryczny

Liczba
godzin

Wypetit........ooo

Program prac konserwatorskich kompleksu suwnicy wraz z zapadnig podtorowa.
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8 Literatura

Do napisania programu prac konserwatorskich autor wspierat sie wiedzg zawartg w
ponizszych ksigzkach. Jednoczes$nie autor bazowat na wiedzy wtasnej, ktorg przez
wiele lat zdobywat podczas prac w rozmaitych projektach badawczych,
konserwatorskich oraz inwestycyjnych.

1) ,Przepisy o Naprawie Parowozéw Normalnotorowych”, Wydawnictwa
Komunikacyjne — Dokumentacja PKP

2) Dokumentacja techniczna podobnych obiektéw wystepujgcych w
Polsce w zaktadach naprawczych taboru kolejowego

3) .Ksiazka rewizji zapadni® - ze zbiorbw Muzeum Przemystu |
Kolejnictwa na Slgsku w Jaworzynie Slaskiej
4) Ksigzka rewizji suwnicy” — ze zbiorow Muzeum Przemystu i

Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slaskiej
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